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KFZ-HECKKLAPPE MIT ABLEGBARER HECKSCHEIBE 

Die Erfindung betrifft ein Kraf tf ahrzeug mit ei- 
5 ner eine Heckscheibe umfassenden Heckklappe, wo- 
bei die Heckscheibe separat in eine Freigabe- 
stellung verlagerbar ist, nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

10 Aus der DE 296 22 436 Ul ist ein Kraf t f ahrzeug 
bekannt, das eine Heckklappe mit einer Heck- 
scheibe aufweist, die zur Verbesserung des Frei- 
luftgefuhls fur die Insassen nach unten hin in 
einen darunter gelegenen Bereich der Klappe ein- 

15 fahrbar ist und damit den in ihrer geschlossenen 
Stellung eingenommenen Raum freigibt. Eine der- 
artige Verlagerung der Heckscheibe ist nur dann 
moglich, wenn der untere Bereich der Klappe eine 
hinreichende knickfreie Hohe zur Aufnahme der 

20 Scheibe aufweist, was in der Regel nur fur 
Steilheckf ahr zeuge Oder SchrMgheckf ahr zeuge mit 
einer sehr lang nach unten erstreckten Heckklap- 
pe mSglich ist. 

25 Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
Fahrzeugen der genannten Art die Gestal t ungsmog- 
lichkeiten der Designer zu erweitern. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
30 Kraf tf ahr zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
sowie durch eine bewegliche Heckklappe mit den 
Merkmalen des Anspruchs 11. Hinsichtlich weite- 
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rer vor t eilhaf t er Ausges t altungen der Erfindung 
wird auf die weiteren Anspriiche 2 bis 10 verwie- 
sen . 

5 Mit der Erfindung ist eine Unabhangigkei t der 
Gestaltung des unter der Heckscheibe gelegenen 
Bereichs der Heckklappe von dem Erfordernis, ei- 
nen Raum zur Unterbr ingung der gedffneten Schei- 
be bereit st el len zu miissen, erreicht. Der untere 
10 Bereich kann daher beispielsweise als relativ 
schmaler Streifen oder mehrfach abgewinkelt aus- 
gebildet sein und eine Hdhenerstreckung aufwei- 
sen, die deutlich kleiner ist als die Hohener- 
streckung der Heckscheibe. 

15 

Wenn dabei die Schliefi- und die Freigabestellung 
der Heckscheibe und auch deren Verlagerung mit 
einem f ahr zeugseit igen Halten der Heckscheibe 
bewirkbar ist, ist die Bedienung sehr verein- 
20 facht; es besteht zudem dann keine Gefahr, dafc 
ein Benutzer beim Hantieren mit einer vollstan- 
dig gelosten Scheibe diese beschadigt. 

Sofern die Heckscheibe bei in Of f enstellung be- 
25 findlicher Heckklappe ablegbar ist, kann eine - 
kos t engunstige - manuelle Handhabung vereinfacht 
sein, etwa dadurch, dali von der bei geschlosse- 
ner Klappe innen liegenden Seite an der geoffne- 
ten Heckklappe angegriffen wird. Dabei ist eine 
30 Ablagekinematik zur Oberfiihrung der Heckscheibe 
in ihre Freigabestellung moglich, die den darun- 
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ter liegenden Gepackraum auch wahrend der Abla- 
gebewegung nur gering tangiert . 

Insbesondere ist es zum Erhalt des Gepackraums 
5 vorteilhaft, wenn die Heckscheibe in Freigabe- 
stellung nahezu vertikal gehalten ist, etwa hin- 
ter den Lehnen einer Riickbank. 

Bei einer im wesentlichen U-formigen Ausbildung 
10 der Heckklappe auBerhalb der Heckscheibe kann 
die Heckklappe bei in Freigabes t el lung befindli- 
cher Scheibe eine grofie, nach vorne durchgehende 
und nicht von einem Quertrager unt erbr ochene 
Offnung bilden. Das Freiluf tgef uhl ist dabei be- 
15 sonders ausgepragt. Insbesondere ist es dann 
verbessert, wenn in geschlos sener Stellung der 
Heckscheibe an ihre obere und in Fahrt r ichtung 
vordere Kante zumindest ein weiteres zur Offnung 
bewegliches Plattenteil anschlielit. 

20 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung zumindest sche- 
matisch dar gestellten und nachfolgend beschrie- 
benen Ausf uhrungsbeispielen des Gegenstandes der 
25 Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 ein erf indungsgemaBes Kraftf ahrzeug in 
30 perspe kt ivischer Ansicht von schrag hin- 

ten mit einer geschlossenen Heckscheibe 
und einer in Schliefistellung befindli- 



WO 2005/039906 



PCT/DE2004/002084 



4 



chen Heckklappe sowie mit zwei weiteren, 
an die obere und in Fahrt r ichtung vorde- 
re Kante anschliefienden beweglichen 
Plattenteilen, 

5 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 nach 

Offnung des vordersten Plattenteils , 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei in 
10 Of fens t el lung befindlicher Heckklappe, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 wahrend 

der Offnung der beiden vorderen Platten- 
teile, 

15 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 

welter fort schrei tender Offnung der vor- 
deren Plattenteile, 

20 Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 mit im 

wesentlichen vertikal in der Karosserie 
abgelegten vorderen Plattenteilen, 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 mit 
25 zusatzlich in Freigabestellung in der 

Karosserie abgelegter Heckscheibe, 

Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 nach 

SchlieJien der Heckklappe, 

30 
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Fig. 9 eine schematisierte Sei t enans icht des 

Fahrzeugs in der Dachstellung nach Fig. 
1 , 

Fig. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedoch 

nach Of fnung des vordersten Plattenteils 
entsprechend der Dachstellung nach Fig. 
2, 



10 Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 10, je- 
doch mit in Of f enstellung befindlicher 
Heckklappe entsprechend der Dachstellung 
nach Fig. 3/ 

15 Fig. 12 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 11, je- 
doch wahrend der Of fnung der beiden vor- 
deren Plattenteile entsprechend der 
Dachstellung nach Fig. 4, 

20 Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 12, je- 
doch wahrend der weiter f ort schreit enden 
Of fnung der vorderen Plattenteile ent- 
sprechend der Dachstellung nach Fig. 5, 

25 Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedoch 

bei vollstandig geoffneten vorderen 

Piatt enteilen entsprechend der Dachstel- 
lung nach Fig. 6, 



30 Fig. 15 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 14, je- 
doch bei Herausschwenken der Heckscheibe 
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aus ihrer Schlielistellung in der Heck- 
klappe , 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 15 bei 
weiter f ort schreit ender Offnung der 
Heckscheibe , 

Fig. 17 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 16 bei 

vollstandig in Freigabes t ellung befind- 
10 licher Heckscheibe entsprechend der 

Stellung nach Fig. 7, 

Fig. 18 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 17 nach 

Schlielien der Heckklappe entsprechend 
15 der Stellung nach Fig. 8, 

Fig. 19 eine alternative Ausbildung einer Kine- 

matik zur Oberfiihrung der Heckscheibe in 
die Freigabestellung, wobei die Kinema- 
20 tik geteilte seitliche Fiihrungsschienen 

enthalt, bei abgelegten vorderen Plat- 
tenteilen und geschlossener Heckklappe 
mit in Schlielistellung befindlicher 
Heckscheibe, 

25 

■ 

Fig. 20 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 19 bei 

geoffneter Heckklappe , 

Fig. 21 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 20 wah- 
30 rend der Verlagerung der Heckscheibe aus 

den sie umgebenden Teilen der Heckklappe 
in Freigabestellung, 



Fig. 16 

5 
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Fig. 22 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 21 bei in 

Freigabes tellung bef indlicher Heckschei- 
be , 

5 

Fig. 23 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 22 nach 

» ■ 

SchlieBen der Heckklappe. 

In den Zeichnungsf iguren ist generell ein mit 
10 einer Riickbank versehenes vier- oder fiinf sitzi- 
ges Kraf t f ahr zeug 1 dargestellt. Dies ist nicht 
zwingend. Auch kann beispielsweise ein Zweisit- 
zer erf indungsgemali ausgebildet sein. 

15 Das Fahrzeug 1 umfafit oberhalb seitlicher Schei- 
ben 2 in sich jeweils starre Dachholme 3, die in 
Ansicht von oben im wesentlichen langs zur Fahr- 
zeuger streckung zwischen einem Windschut zschei- 
benrahmen 4 und dem Heckbereich 5 des Fahrzeugs 

20 liegen und in Seitenans icht bogenformig verlau- 
fen. Diese sind hier Bestandteil der Fahrzeugka- 
ros ser ie 6 . 

Im hinteren Fahr zeugbereich 5 ist eine Heckklap- 
25 pe Hi vorgesehen. Diese ist hier im wesentlichen 

* 

O-formig ausgebildet mit einem unteren Quer- 
schenkel H2, der beispielsweise Teile der Rtick- 
leuchten und/oder einen Kennzeichent r ager umfas- 
sen kann, und mit Seit enschenkeln H3, die in ge- 
30 schlossener Stellung der Heckklappe HI in Fahrt- 
richtung F entsprechend dem Verlauf der Dachhol- 
me 3 vorwarts und aufwarts weisen. Zwischen den 
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Teilen H2 und H3 ist in ihrer Schl iefis t ellung 
eine insbesondere starre Heckscheibe H4, die 
beispielsweise aus Kunststoff oder vorteilhaft 
Glas bestehen kann, auf genommen . In dieser Stel- 
5 lung dienen die Seit enschenkel H3 somit als 
seitliche Rahmenteile der Heckscheibe H4 . Die 
dabei in Fahr t richtung F obere und vordere Kante 
H5 der Heckscheibe H4 bildet dabei gleichzeitig 
auch die obere und vordere Kante der Heckklappe 
10 HI aus und ist wegen deren U-Form von keinem 
Que rt rage r untergrif f en . 

Die Heckklappe HI ist insgesamt zwischen einer 
geschlossenen (Fig. 1) und einer offenen Stel- 

15 lung (Fig. 3) beweglich an der Karosserie 6 ge- 
halten. Die Of f nungsbewegung ist keine reine 
Schwenkbewegung, sondern erfolgt derart, daJi in 
ihrer Of f enstellung die vordere Kante H5 der 
Heckklappe HI gegenuber ihrer geschlossenen 

20 Stellung nach hinten verlagert ist. Hierfur ist 
(Fig. 9 ff.) die Heckklappe HI an jeder Fahr- 
zeugseite zum Beispiel uber ein Mehrgelenk, hier 
ein Viergelenk H6, gehalten. Dessen Lenker H7 
und H8 sind jeweils seitlich in der Fahrzeugka- 

25 rosserie 6, etwa im hinteren Bereich der Dach- 
holme 3, angelenkt. 

Aus der in den Figuren 3 und 12 gezeigten Offen- 
stellung der Heckklappe HI heraus ist die Heck- 
30 scheibe H4 in ihre separate Freigabestellung in 
die Fahr zeugkarosser ie 6 absenkbar. 
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Hierfur ist in einer ersten Ausfuhrung die Heck- 
scheibe H4 uber seitlich in der Karosserie 6 an- 
geordnete Gestangeteile H9, H10 mit dieser ver- 
bunden. Das GestSngeteil H9 ist dabei ein ein- 
5 und ausfahrbarer Zylinder, der wegen seiner Lan- 
genvar iabili t at in der Lage ist, auch bei ge- 
schlossener Heckscheibe H4 die Of fnungsbewegung 
der dann diese umf assenden Heckklappe HI rnitzu- 
gehen (Obergang von Fig, 1 zu Fig. 3). 

10 

Der Zylinder H9 ist einenends an der Karosserie 
6 angelenkt. Er greift mit seinem freien Ende an 
einem weiter oberhalb an der Karosserie 6 ange- 
lenkten Lenker H10 an, wobei dieser Angriffs- 
15 punkt zur Anlenkung Hll des Lenkers H10 beab- 
standet liegt und sich somit ein Hebelarm ef- 
gibt . 

+ 

Der Lenker H10 greift mit seinem freien Ende 
20 seitlich der Oberkante H5 der Heckscheibe H4 an. 

Um diese in Freigabestellung zu uberfuhren, wird 
zunachst die Heckscheibe H4 an ihrem in ge- 
schlossener Stellung die untere Kante bildenden 
Ende H12 vom Mit t e 1 schenkel H2 der Heckklappe HI 
25 entriegelt (Obergang von Fig. 14 zu Fig. 15), 
wobei die Scheibe H4 fur eine manuelle Bedienung 
an ihren Seitenkanten H13 von einem Benutzer ge- 
halten und nahezu parallel abwarts verlagert 
werden kann (Fig. 16). Dabei wird der Hebel H10 
30 um das Gelenk Hll abwarts verschwenkt, und der 
Zylinder H9 fahrt ein und schwenkt nach vorne. 
Damit wird die Heckscheibe H4 insgesamt zumin- 
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dest nahezu vertikal und leicht nach vorne ver- 
lagert platzsparend abgelegt, hier im Paket mit 
weiteren Dachteilen, die unten noch naher erlau- 
tert sind. 

In dieser Freigabestellung (Fig- 17) ist die 
Heckscheibe H4 unterhalb einer seitlichen Fen- 
sterbrustungslinie 7 der Karosserie 6 mit Ab- 
stand zur Heckklappe HI gehalten. Der Raum zwi- 
schen den Sei t enschenkeln H3 und dem unteren 
Querschenkel H2 der Heckklappe HI ist vollstan- 
dig geoffnet. Diese kann dann wieder geschlossen 
werden (Fig . 18 ) . 

In einer zweiten Ausfuhrung- (Fig. 19 - Fig. 23) 
ist die Heckscheibe H4 uber seitliche Ftihrungs- 
schienenabschnitte H14, HIS in ihre Freigabe- 
stellung uberfiihrbar. Die FUhrungs schiene H14, 
H15 ist zweigeteilt, um ihre Fortfahrung uber 
die Seitenholme 3 bei geoffneter Heckklappe Hi 
zu ermoglichen (Fig. 20), gleichzeitig jedoch 
bei geschlossener Heckklappe Hi von dieser uber- 
griffen werden zu konnen (Fig. 19). Der erste 
Abschnitt H14 der Fuhrungsschiene ist dem Vier- 
gelenk H6 zugeordnet und stellt sich mit einem 
ersten Lenker H7 bei Offnung der Heckklappe Hi 
aufrecht, wodurch er automatisch in eine fluch- 
tende Lage zu dem unteren, in der Karosserie 6 
fest angeordneten Abschnitt HIS der Fuhrungs- 
schiene gelangt (Obergang von Fig. 19 zu Fig. 
20) . 
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Urn die Heckscheibe H4 in ihre Freigabestellung 
zu uberfiihren, wirci sie auch hier zunachst an 
ihrem in geschlos sener Stellung die untere Kante 
bildenden Ende H12 vom Mittelschenkel H2 der 
5 Heckklappe HI entriegelt (Obergang von Fig. 20 
zu Fig. 21), wobei die Scheibe H4 fur eine manu- 
elle Bedienung ebenfalls an ihren Seitenkanten 
H13 von einem Benutzer gehalten und uber im Sei- 
tenbereich der Oberkante H5 liegende Achsstummel 
10 H16 in der Fuhrungsschiene H14, H15 nahezu par- 
allel abwarts verlagerbar ist (Fig. 21). 

Auch in dieser Ausfuhrung ist die Heckscheibe H4 
insgesamt in Freigabestellung zumindest nahezu 
15 vertikal und leicht nach vorne verlagert platz- 
sparend unterhalb einer seitlichen Fensterbrii- 
stungslinie 7 der Karosserie 6 gehalten. Die 
Heckklappe HI kann dann wieder geschlossen wer- 
den (Fig. 23) . 

20 

In den gezeichneten Ausf iihrungsbeispielen umfalit 
das Kraf t f ahr zeug 1 in geschlossener Stellung 
der Heckscheibe H4 (Fig. 1) an ihre vordere Kan- 
te H5 unmittelbar anschlieliend und in Fahrtrich- 
25 tung F vorgeordnet weitere bewegliche Platten- 
teile PI, P2 . Ihre Anzahl ist je nach Dachlange 

* 

variabel; sie liegen im geschlossenen Zustand im 
wesentlichen horizontal, fluchtend hintereinan- 
der sowie fluchtend zu der Heckscheibe H4 und 
30 stiitzen sich unmittelbar oder mittelbar an den 
seitlichen Dachholmen 3 ab . Die - hier zwei - 
Dachteile Pi und P2 konnen aus unterschiedlichen 
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Materialien, etwa metallischen, Glas- oder 
Kunststof fwerkstof fen, gebildet sein. Insbeson- 
dere konnen sie im wesentlichen transparent aus- 
gebildet sein. Dabei empfiehlt es sich, urn 
5 Schatt ens t reif en im Innenraum weitgehend zu ver- 
meiden, die Dachteile PI, P2 in Fahr zeuglangs- 
richtung nicht zu schmal ausfallen zu lassen. 
Eine jeweilige Mindester s t reckung von 40 cm in 
Fahr zeuglangsrichtung ist daher vorteilhaft. 

10 

Das vordere Dachteil PI ist aus der geschlosse- 
nen Stellung heraus nach Art eines Schiebedachs 
liber das dahinter liegende Dachteil P2 verlager- 
bar und liegt in seiner geoffneten Stellung im 

15 wesentlichen parallel auf diesem (Fig. 2 ff.). 
Die so gebildete Stellung der Dachteile PI, P2 
stellt eine mogliche dauerhafte Fahrstellung 
dar. Aus ihr heraus kann jedoch auch eine weite- 
re Dachof fnung mit Abwartsverlagerung der als 

20 Paket P3 ubereinanderliegenden Dachteile PI und 
P2 erfolgen, urn diese innerhalb der Karosserie 6 
abzusenken . 

Hierfur ist das so gebildete Dachteilpaket P3 im 
25 hinteren Bereich des hinteren Dachteils P2 uber 
zwei hint ereinanderliegende Fiihrungs rollen P4, 
P5 in einer seitlichen Fiihrungsschiene P6 abge- 
s tut z t . 

30 Bei beginnender Ablage des Dachteilpaket s P3 in 
der Karosserie 6 (Obergang von Fig. 11 zu Fig. 
12) lauft die vordere P4 der beiden Rollen auf 
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einem aufwarts gerichteten Fiihrungsbahnabschnitt 
P7 nach hinten, wohingegen die hintere Fuhrungs- 
rolle P5 zunSchst in einem nahezu horizontal 
liegenden Fiihrungsbahnabschnitt P8 lauft. Der 
5 Abschnitt P8 mundet an der Stelle P9 in den 
leicht gekrummt abwarts laufenden Abschnitt P10 
der Ftihrungsschiene P6 ein. 

Durch die nach hinten aufwarts gerichtete Stei- 
10 gung des Abschnitts P7 wird mit der beginnenden 
Bewegung des Dachteilpaket s P3 sofort dessen 
vorderer Rand Pll angehoben, wodurch die Kopf- 
freiheit auch fur hinten sitzende Passagiere in 
keiner Phase der Bewegung unter das Mali bei ge- 
15 schlossenen Dachteilen PI, P2 sinkt. 

Bei Eintritt der hinteren Fuhrungsrolle P5 in 
den Abschnitt P10 lauft die vordere Fiihrungsrol- 

» 

le P4 in einem dem Verlauf der seitlichen Dach- 
20 holme 3 folgenden Abschnitt der Fiihrungsbahn P6, 
wodurch sich bei der nahezu vertikalen Abwarts- 
bewegung der hinteren Fuhrungsrolle P5 die 
Steilstellung des Dachpakets P3 noch verstarkt 
und dieses bei Eintritt auch der vorderen Fuh- 
25 rungsrolle P4 in den Abschnitt P10 nahezu senk- 
recht steht (Fig. 13) . In dieser Stellung kann 
es bis zum inneren Fahr zeugboden P12 abwarts 
gleiten und raumsparend etwa hinter den Lehnen 
P13 der zweiten Sitzreihe nahezu vertikal stehen 
30 (Fig. 14) . 
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Das Schlieften der Dachteile Pi, P2 lauft ent- 
sprechend umgekehrt ab, wobei auch dort in kei- 
ner Phase der Bewegung die Kopffreiheit unter 
das Mali bei geschlossenen Dachteilen sinkt. Die 
Fahr zeugs ilhouette kann somit sehr flach und 
sportlich gehalten werden. 

Wenn das vordere Dachteil PI direkt an den Wind- 
schutzscheibenrahmen 4 anschliefit, lalJt sich ei- 
ne sehr groiie Dachoffnung herstellen. Auch kon- 
nen die seitlichen Karosser iebereiche 3 oberhalb 
der Seitenscheiben sehr schmal ausgebildet wer- 
den, so dafi die Breite der Plattenteile PI und 
P2 sich bis fast zur Oberkante der Seitenschei- 
ben erstrecken kann. 

Urn die Ablage der Dachteile Pi und P2 zu er- 
leichtern, kann die Heckklappe HI, wie oben be- 
reits beschrieben, derart offnen, dali in ihrer 
20 Of f enstellung die vordere Kante H5 gegenuber der 
aeschlossenen Stellung nach hinten verlagert 
ist. Dadurch ergibt sich in Fahrt richt ung F vor 
der geoffneten Heckklappe HI ein Durcht r i t t s raum 
Dl, der vollstandig hinter der in geschlos senem 
25 Zustand ruckwartigen Kante des hinteren Dach- 
teils P2 liegt. Damit kann der den Fahrzeugin- 
nenraum durchgrei f ende Ablageweg des Dachteilpa- 
kets P3 weit nach hinten im Fahrzeug 1 verlagert 
werden. Eventuelle Insassen auf einer hinteren 
30 Sitzbank werden davon nicht gestort. 



10 
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Dabei konnen, was optisch sehr vorteilhaft ist, 
im geschlos senen Zustand der Heckklappe HI die 
die Heckscheibe H4 seitlich einfassenden Rahmen- 
teile H3 fluchtend zu den in Fahrt r icht ung nach 
5 vorne anschlieBenden Dachholmen 3 liegen. Insbe- 
sondere ist dann in der der Heckscheibe H4 bzw. 
den beweglichen Dachteilen PI, P2 zugewandten 
Innenkante D2 der genannten Teile H3, 3 keine 
Abstufung erf orderlich, sondern diese Kante D2 
10 lauft uber den gesamten Innenraum gradlinig. 

Bei Offnung der Heckklappe HI wird dennoch ein 
Durcht rittsraum Dl freigegeben, der breiter als 
die lichte Weite D3 zwischen den Innenkanten D2 
ist. Damit konnen die Dachteile Pi und P2 sehr 
breit gestaltet werden. Etwa kann auch noch eine 
seitlich das Dachteil P2 uberragende Fuhrungs- 
schiene P14, in der das vordere Dachteil in sei- 
ner Of f enst ellung gefiihrt ist, mit dem Dachpaket 
P3 durch den verbreit erten Durcht rittsraum Dl in 
den Innenraum der Karosserie 6 eintreten. 

Zur Offnung der beiden Teile PI und P2 sowie der 
Heckscheibe H4 wird zunachst die Heckklappe HI 
geoffnet, urn den Dur chtr i t t sraum Dl freizugeben. 
AnschlieBend konnen die Dachteile PI, P2 in der 
oben geschilderten Weise geoffnet werden, 

Aus der geof fneten Stellung der Heckklappe HI 
30 heraus kann vorher oder danach auch die Heck- 
scheibe H4 aus den sie umgebenden Teilen H2, H3 
in einer der beschr iebenen Arten geoffnet und in 



15 
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plat zsparender Parallellage zu den Dachteilen PI 
und P2 im Innenraum abgelegt werden. Es ist 
ebenso mbglich, dafi entweder nur die Heckscheibe 
H4, nur das vordere Plattenteil PI, die Heck- 
5 scheibe H4 und das Plattenteil PI oder nur die 
vorderen Dachteile PI und P2 geoffnet werden, je 
nach Wunsch* 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit ma- 
10 nuell zu bewegenden Dachteilen PI, P2, H4 als 
auch bei voll- oder teilautomat ischer Beweglich- 
keit der Teile anwendbar. 
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Anspriiche : 

1. Kraf tf ahr zeug (1) mit einer in zumindest ei- 
5 ner Stellung eine Heckscheibe (H4) umfassen- 

den beweglichen Heckklappe (HI), wobei die 
Heckscheibe (H4) aus ihrer ges chlos senen 
Stellung gegenuber sie umgebenden Bereichen 
(H2;H3) der Heckklappe (HI) separat in eine 
10 Freigabestellung verlagerbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Heckscheibe (H4) in Freigabestellung 
in einem zu der Heckklappe (HI) beabstande- 
ten Bereich in der Fahr zeugkarosser ie (6) 
15 ablegbar ist. 

2. Kraf tf ahr zeug (1) nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet, 

20 dafi die Heckscheibe (H4) in jeder Stellung 

und Bewegungsphase am Fahrzeug (1) gehalten 
ist - 

25 3. Kraf tf ahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 

oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Heckscheibe (H4) bei in Offenstel- 
lung befindlicher Heckklappe (HI) ablegbar 
30 ist. 
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4. Kraf t f ahr zeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

daJi die Heckscheibe (H4) in Of f enstellung 
5 zumindest im wesentlichen unterhalb einer 

seitlichen Fens t erbriist ungs linie (7) der 
Fahr zeugkarosserie (6) ablegbar ist. 



10 5. Kraf t fahr zeug (1) nach einem der Anspruche 1 

bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

dali die Heckscheibe (H4) in Freigabestellung 
zumindest annahernd vertikal gehalten ist. 

15 

6. Kraf t fahr zeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 5 , 

dadurch gekennzeichnet;, 

20 daft die Heckscheibe (H4) liber seitlich in 

der Fahr zeugkarosserie (6) angeordnete Ge- 
stangeteile (H9;H10) halterbar und beweglich 
ist. 

25 

7. Kraf t f ahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 6 , 

dadurch gekennzeichnet, 

dali die Heckscheibe (H4) zur Einstellung ih- 
30 rer Freigabestellung zumindest bereichsweise 

iiber seitliche Fuhrungsschienen (H14;H15) in 
die Fahr zeugkarosserie (6) einfahrbar ist. 
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8. Kraf t f ahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 7 , 

5 dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Heckklappe (HI) aufierhalb der Heck- 
scheibe (H4) im . wesent lichen U-formig ausge- 
bildet ist und die Heckscheibe (H4) in ihrer 
geschlossenen Stellung zumindest bereichs- 
10 weise seitlich (H13) und an ihrer Unterkante 

(H12) umgibt (H2;H3) . 



9. Kraf tf ahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
15 bis 8, 

■ 

dadurch gekennzeichnet , 

dafi sich in geschlossener Stellung der Heck- 
scheibe (H4) an ihre obere und in Fahrtrich- 
tung vordere Kante .(H5) anschliefiend zumin- 
20 dest ein weiteres bewegliches Plattenteil 

(Pl;P2) erstreckt, das ebenfalls in der 
Fahrzeugkarosserie (6) ablegbar ist. 



25 10. Kraf tf ahrzeug (1) nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet: , 

dafi die Heckscheibe (H4) und das oder die 
weitere(n) Plattenteil (e) (P1;P2) in Offen- 
stellung parallel zueinander liegen. 



30 
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11. Bewegliche Heckklappe (HI) fur ein Kraft- 
fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 bis 
10 . 

5 



WO 2005/039906 PCT/DE2004/002084 

11/23 




WO 2005/039906 



13/23 



PCT/DE2004/002084 




WO 2005/039906 



15/23 



PCT/DE2004/002084 



1 



D1 



H2 



H1 




H12 



H4 



H5 




H10 



H9 



P13 



P12 



WO 2005/039906 PCT7DE2004/002084 

16/23 



1 



WO 2005/039906 PCT/DE2004/002084 

18/23 




WO 2005/039906 PCT/DE2004/002084 

19/23 




WO 2005/039906 



20/23 



PCT/DE2004/002084 




WO 2005/039906 



21/23 



PCT7DE2004/002084 



'H1 




WO 2005/039906 



22/23 



PCT/DE2004/002084 




WO 2005/039906 



23/23 



PCT/DE2004/002084 



1 




INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Interna^pi Application No 

PCT/DE2004/002084 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER t 

IPC 7 B60J1/18 B60J5/10 B60J7/20 B6007/047 



According to International Patent gasification (IPC) or to both national classification and IPC 

B. FIELDS SEARCHED 

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B60J 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are Included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Int-emal , WPI Data 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ° 



Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



DE 38 43 674 Al (BAYERrSCHE MOTOREN WERKE 
AG, 8000 MUENCHEN, DE) 
28 June 1990 (1990-06-28) 
the whole document 



X 



DE 298 04 387 U (STROBED 
15 July 1999 (1999-07-15) 
page 2, paragraph 3; figures 3,7 
page 4, lines 20-23 

FR 2 806 969 Al (WEBAST0 SYSTEMES 
CARROSSERIE) 5 October 2001 (2001-10-05) 
page 4, lines 16-20; figures 

W0 01/14158 Al (PEUGEOT CITROEN 
AUTOMOBILES) 1 March 2001 (2001-03-01) 
figures 



1-3,6,7, 
11 



1,2,6-8, 
11 



1,2,6-8, 
11 



1,6,11 



□ 



Further documents are listed In the continuation of box C. 



jy j Patent family members are listed in annex, 



° Special categories of cited documents : ■ • 

"A" document defining the general state of the art which Is not 
considered to be of particular relevance 

"E° earlier document but published on or after the international 
filing date 

■L° document which may throw doubts on priority claim (s) or 
which Is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

"P" document published prior to the International filing date but 
later than the priority date claimed 



T later document published after the international filing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

"X" document of particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an Inventive step when the document te taken alone 

"V document of particular relevance; the claimed invention 

cannot be considered to involve an Inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art 

°&° document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



27 January 2005 



Date of mailing of the international search report 



04/02/2005 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280 HV Rijswip< 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Authorized officer 



Panatsas, A 



Form PCT71SA/210 (second sheet) (January 2004) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

Urination on patent family members 



Internc^^l Application No 

PCT/DE2004/002084 



Patent document 
cited in search report 


Publication 
date 


Patent family 
member(s) 


Publication 
date 


DE 3843674 


Al 


28-06-1990 


NONE 











DE 29804387 


U 


15-07-1999 


DE 


29804387 


Ul 


15-07-1999 


FR 2806969 


Al 


05-10-2001 


NONE 








WO 0114158 


Al 


01-03-2001 


FR 


2797816 


Al 


02-03-2001 






FR 


2797817 


Al 


02-03-2001 








FR 


2797818 


Al 


02-03-2001 








FR 


2797814 


Al 


02-03-2001 








EP 


1121258 


Al 


08-08-2001 








JP 


2003507245 


T 


25-02-2003 



Form PCT/1SA/210 (patent family annex) (January 2004) 



INTERN ATIONALELELRECHERCHENBERICHT 



Internat^^fes Aktenzeichen 

PCT/DE2004/002084 



A. KLASSIFtZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60J1/T8 B60J5/10 B60J7/20 



B60J7/047 



Nach der IntemaUonalen Patentklass Ifikation (IPK) oder nach der nationaJen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCH1ERTE GEB1ETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Massifikationssystem und Klasslflkatlonssymbole ) 

IPK 7 B600 



Recherchierte aber nicht zum MindestprOfstoff gehorende Veroffentllchungen, sowett dlese unter die recherchierten Gebiete faOen 



Wahrend der intemationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal , WPI Data 



C. ALS WESENTUCH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie* 



Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der In Betracht kommenden Teile 



Belr. Anspruch Nr. 



DE 38 43 674 Al (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 
AG, 8000 MUENCHEN, DE) 
28. Juni 1990 (1990-06-28) 
das ganze Dokument 



1-3,6,7, 
11 



DE 298 04 387 U (STROBED 
15. Juli 1999 (1999-07-15) 
Seite 2, Absatz 3; Abbildungen 3,7 
Seite 4, Zeilen 20-23 

FR 2 806 969 Al (WEBAST0 SYSTEMES 
CARROSSERIE) 5. Oktober 2001 (2001-10-05) 
Seite 4, Zeilen 16-20; Abbildungen 

WO 01/14158 Al (PEUGEOT CITROEN 
AUTOMOBILES) 1. Marz 2001 (2001-03-01) 
Abbildungen 



1,2,6-8, 
11 



1,2,6-8, 
11 



1,6,11 



□ 



Weitere Veroffentiichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



10 



Siehe Anhang Patentfamllia 



° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentiichungen : 

"A" Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik deflnlert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen 1st 

°E B afteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem Intemationalen 
Anmeldedatum veroffentllcht worden 1st 

"L" Veroffentlichung, die geeignet 1st, elnen Prioritfitsanspruch zweifeihaft er- 
scheinen zu tassen, oder durch die das Veroff entlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegt werden 
soil oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben 1st (wie 
ausgetuhrt) 

"O" Veroffentlichung, die sich auf elne mQndllche Ofienbarung, 

elne Benutzung, eine Ausstellung oderandere MaBnahmen bezieht 

"P" Veroffentlichung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten PrioritStsdatum veroffentllcht worden 1st 



T 0 Spate re Veroffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Prtoritatsdatum veroffentllcht worden 1st und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondem nur zum VerstSndnis des der 
Erflndung zugrundeliegenden Prinzlps oder der ihr zugrundellegenden 
Theorie angegeben 1st 

"X* Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erflndung 
kann allein aufgrund dieser Veroff entfichung nicht als neu oder auf 
erflnderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

C Y" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erflndung 
kann nicht als auf erflnderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentiichungen dieser Kategorie In Veroindunggebracht wlrd und 
dlese Verbindung fQr elnen Facnmann naheliegend ist 

■&° Veroffentlichung, die MitgOed dersetben Patentfamilie 1st 



Datum des Abschlusses der intemationalen Recherche 



27. Januar 2005 



Absendedatum des kiternattonalen Recherchenberichts 



04/02/2005 



Name und Poatanschrift der Intemationalen Recherchenbehdrde 

Europaisches Patentamt, PJB. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HV Rijswljk 
Tel. (431-70) 340-2040. Tx. 31 631 epo nl, 
Fax: (431-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 



Panatsas, A 



Fcrmbtatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Januar 2004) 



INTERNATIONALER^ECHERCHENBERICHT 

Angaben zu VerdffentDchungeTfWe zur selben Patentfamilie gebSren 



Internat^^ps Aktenzeichen 

PCT/DE2004/002084 



lm Recherchenbericht 
angetuhrtes Patentdokument 


Datum der 
Veroffentiichung 


Mitglied(er) der 
Patentfamilie 


Datum der 
Veroffentlichung 


DE 3843674 


Al 


28-06-1 990 


KEINE 








DE 29804387 


U 


15-07-1 999 


DE 


29804387 


Ul 


15^07-1999 


FR 2806969 


Al 


05-10-2001 


KEINE 








WO 0114158 


Al 


01-03-2001 


FR 


2797816 


Al 


02-03-2001 








FR 


2797817 


Al 


02-03-2001 








FR 


2797818 


Al 


02-03-2001 








FR 


2797814 


Al 


02-03-2001 








EP 


1121258 


Al 


08-08-2001 








OP 


2003507245 


T 


25-02-2003 



Formblatt PCT/1SA/210 {Anhang PatentfamUte) (Januar 2004) 



